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Wer mehr iiber eine zweitdgige Tour durch
« die Eifel erfahren mochte, sollte sich diese

Zeilen nicht entgehen lassen.

Nicht nur bei schonem Wetter ein einziger

Traum, da die Eifel geniigend Alternativpro-

gramme bei schlechtem Wetter bereithalt.
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RT40 Disseldo, ¢

107 SLClyp
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Der RT40 hatte das Gliick des Tiichtigen und den Wettergott auf seiner
Seite. Wir beschreiben hier eine Tour, die jedem SL Fahrer/Beifahrer Team
das Herz aufgehen ldsst.

Unsere Tour startete im Norden der Eifel und fiihrte uns am ersten Tag in den Siiden bis nach
Honerath. Sonntag ging es noch ein kleines Stiick weiter siidlich, um dann den , Eifelturm
von Boos* zu besteigen und anschlieBend die Tour Richtung Norden in der ,Heino Stadt"
Bad Miinstereifel zu beenden. Ein strammes Programm wartet damit auch hier, auf den Leser.

»Findet Euch piinktlich um 10.45 Uhr auf dem oberen Parkplatz in Bad Neuenahr
beim Regierungsbunker ein”. Diese Ansage unseres Organisators — Andreas Fremerey —
war Fluch und Segen zugleich. Eine Verspatung konnte nicht akzeptiert werden, da der Besu-
cherzulauf an solchen Tagen keine Verschiebung der Besichtigung zuldsst. Bereits eine halbe
Stunde bevor es losging, war der Parkplatz mit unseren 12 historischen und einigen anderen
Fahrzeugen belegt. Andreas fand fiir jedes Fahrzeug eine Liicke und untermauerte die vielfal-
tigen Aufgaben als Tourenarganisator.

—
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Der RT40 Diisse

Dann brachen wir zur 1 1/2 stiindi-
gen Besichtigung dieser Anlage auf.
Im Wesentlichen verdanken wir die-
se Fiihrung zwei Bundeskanzlern, die
maBgebliche Entscheidungen trafen.
Konrad Adenauer féllte die Entschei-
dung zum Bau dieser Einrichtung in
den 50er Jahren. Grundlage war die
strategische Ausrichtung der Nato,
die auf einen dritten und atomaren
Weltkrieg vorbereitet sein wollte. So
sollten in diesem atomsicheren Bun-
ker ann3hernd 1000 Schlafraume
und Biiros geschaffen werden. Sie
sollten als Ausweichsitz fiir Regie-
rung und Administration im Krisen-
und Verteidigungsfall fiir die Bun-
desrepublik dienen. Damit mutierte
dieses Gebaude, das in zwei nie in
Betrieb genommenen Bahnstrecken
gebaut wurde, zu dem teuersten
aber auch ,geheimsten” Bauwerk
der deutschen Geschichte. Letzteres
fiihrt dazu, dass die Kosten auch
heute nur geschatzt werden kénnen
und von konservativen 4,7 Mrd € bis
hin zu hochgerechneten 7,2 Mrd €
reichen. Natiirlich sind solche Bau-
werke auch im Unterhalt nicht ganz
preiswert. Helmut Kohl war es zu viel
und so wurde das Projekt Ende der
neunziger Jahre abgebrochen, ca. 25
Jahre nach Inbetriebnahme. Die ge-
samte Strecke wurde von 17 km auf
ca. 200 Meter zuriick und in 5 Jahren
zu einem Museum ausgebaut.

Zuriick aus dem 10 Grad kalten
Bunker erwartete uns eine war-
mende Herbstsonne, wie es schoner

nicht sein konnte. Natiirlich sind in so
einem Fall die ersten Handgriffe eines
SL Fahrers*in hinter die Sonnenblende
und dem Fahrersitz zu greifen, um Mi-
nuten spater ,oben ohne” vom Park-
platz zu fahren und eine Tour durch
die Eifel mit viel , Nervenkitzel” durch
enge Kurven, schmale StraBen und
eine Laubfarbung, die an den beriihm-
ten Indian Summer erinnert, zu genie-
Ben. Frische Landluft gab es natiirlich
an jeder Ecke kostenlos dazu, denn
in dieser agrarreichen Region kommt
man ohne den , biologischen Diinger”
gar nicht aus.

An dieser Stelle wollen wir auf die
Strecke nicht ndher eingehen, da die
Tour beim RT40 fiir Navigationsgerate
abgerufen werden kann. Unser erster
Stopp ist die Wabelsberger Wachol-
derhiitte wo der kleine Hunger gestillt
werden konnte. Das war einfach zu
verlockend und so entschieden sich die
meisten Teams genau diesen zu stillen.
Wie so oft, wenn man mit so einer
groBen Gruppe in eine Wanderhiitte
Leinfallt”, ist die Bewirtung schon ein-
mal iberfordert, zumal wir nur einen
kurzen Boxenstopp eingeplant hatten.
Trotzdem wurden ,fast” alle satt und
s0 ging es danach noch einmal durch
die engen Kurven und StraBen der Ei-
fel. Néchstes Ziel war die , hohe Acht”
die wir umrundeten und von wo aus
die ganz Sportlichen noch einmal am
gleichnamigen Hotel die Moglichkeit
hatten, diesen insgesamt 747 Meter
hohen Berg in 20 - 30 Minuten zu er-
klimmen. Da die Nirburg in Sichtweite
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war, ging es dann auch am Nirburgring vorbei, auf dem die Langstrecken-
meisterschaft ausgetragen wurde. Einige der Zuschauer hatten sich wohl
schon von dort verabschiedet um das gerade Gesehene selbst auszuprobie-
ren. Ich fasste mir das eine oder andere Mal an den Kopf und war froh, als
unser 107er sicher vor unserem GT3 Hotel abgestellt werden konnte.

Das Hotel ist modern eingerichtet, alles ist neu und pieksauber. Der einzi-
ge etwas (!) negative Punkt, - der geschulte Leser*in wird es ahnen - es wird
hier einfach fiir die falsche Automarke Werbung gemacht. Aber wie heifit es
so schén hier im Kolner Raum: Man muss auch ,jonne kénne”. Das taten
wir und wurden mit einem tollen 4 Gange Menii belohnt.

Am néachsten Morgen durfte das Cabriodach noch nicht sofort eingepackt
werden. Die Dacher waren von Morgentau bedeckt und die Sonne schaffte
es so friih noch nicht, sie zu trocken. Doch es zeichnete sich ab, dass sie es
vor hatte und es bei wolkenlosem Himmel auch schaffen wiirde. Schon als
wir unsere erste Station an diesem Tag anfuhren, konnten wir eine herrliche
Herbstwérme genieBen. Das erste Etappenziel war der , Booser Eifelturm”
und konnte nur per pedes erreicht werden. Nach einer kurzen Wanderung
ging es noch 125 Stufen in die Hohe. Hier streiken dann doch einige ob-
wohl der Ausblick, von dem iiber 20 Meter hohen Turm, einen einmaligen
360 Grad Blick erlaubte und die Sonne das herbstlich gefarbte Laub in ein
fast kitschiges Gold tauchte. Hier wollte natiirlich keiner weg und unser
Zeitplan war nicht mehr einzuhalten. Zeit herausholen wollte bei diesen
teilweise engen StraBen, wo die 107er das eine oder andere Mal bei ent-
gegenkommenden Verkehr auf den Schotterstreifen ausweichen mussten,
keiner. Warum auch? Wann hat man es schon einmal, dass 12 der schéns-
ten Oldtimer hintereinander, einem Bandwurm gleich, sich gemeinsam bis
nach Bad Minstereifel schlangeln. Ich bin iiberzeugt, dass es kein Team
gab, dass diese Fahrt nicht genossen hat. ,Indian Summer in der Eifel”,
welch ein Vergniigen. Nach insgesamt (iber 80 km und fast zwei Stunden
Fahrt begann in Bad Miinstereifel der kulturelle Teil. Hier wurden wir vom
L Turmwachters lieblich Tochterlein® empfangen. Ca. eine Stunde ging es
zu FuB durch den alten Teil von Bad Miinstereifel und dabei horten wir
nicht nur viele historische Geschichten und Anekdoten sondern auch ,Sa-
gen” mit einem ,Eifelaner Augenzwinkern”. Wer mehr solcher Geschich-
ten erfahren machte, dem sei dieser kurzweilige Rundgang empfohlen.

Nach dieser schénen Stadtbesichtigung wartete der Barde Heino auf uns.
Genauer gesagt seine Angestellten bzw. Nachfolger in seinem ehemaligen
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Cafe. Noch einmal schwarmten wir bei Kaffee und Kuchen von diesen schg-
nen zwei Tagen und unser RT-Leiter Dietmar fand lobende Worte fiir unseren
Organisator Andreas und wies natiirlich darauf hin, dass solche Touren zu
Nachahmung sehr zu empfehlen sind. Die Teams des , Indian Summers in
der Eifel” sagen: Danke Andreas.
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» Kostenloser Umbau bei Anliefer-
ung des Sitztragers mit altem
Federkern (ohne Sitzbeziige)

» Einfacher Umbau des Feder-
kemns ohne SchweiBarbeiten

» Feste Vorderkante und
Seitenwangen

» Langstreckentauglichkeit
durch hervorragende
Dampfungseigenschaften

» Reparatur oder Neuanfertigung
des Riickenlehnenfederkern

» Komplettservice: Federkerne -
Auflagematten - Polsterarbeiten

Thomas Laur

sitzauflage

bei uns erhaltlich!

Federkern Manufaktur e.K.
Produktion von Zylinder-Federkernan

Jahnstrafte 7 = 73568 Durlangen
Telefon 07176 451276 = Telefax 0717
o Email info@pfk-federkern.de

Infos unter her

107 Klassik 2/2020 - 39




